D-04.07.01/02 PODBUDOWA Z BETONU ASFALTOWEG (dla KR3-KR4 i KR1-KR2)

1. Wstęp

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych

(STWiORB)
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem podbudowy z betonu asfaltowego dla potrzeb chodnika wzdłuż ul. Wspólnej na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Trakt Królewski w miejscowości  Wojcieszyn gmina Stare Babice  (dz. Nr 235 (droga gminna, 236/1 ; 236/2; 237;
239 obręb 0027Wojcieszyn jedn. Ewidencyjna 143 207_2 Stare Babice
1.2. Zakres stosowania STWiORB
STWiORB jest stosowana, jako dokument przetargowy i kontraktowy, przy zlecaniu

i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robót objętych STWiORB

Roboty, których dotyczy STWiORB obejmują wszystkie czynności związane z wykonaniem

podbudowy z betonu asfaltowego AC 16P 50/70, do KR1 ÷ KR2 wg „WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) – mieszanka mineralna z odpowiednią
ilością asfaltu lub polimeroasfaltu, wytworzona na gorąco, w określony sposób

spełniająca określone wymagania.

1.4.2. Beton asfaltowy – mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu równomiernie

stopniowanym, ułożona i zagęszczona.

1.4.3. Recepta wyjściowa – recepta laboratoryjna zweryfikowana (zwalidowana) w trakcie

próby technologicznej przeprowadzonej na wytwórni mieszanek mineralnoasfaltowych.

Pozostałe określenia podane w niniejszej STWiORB są zgodne z definicjami podanymi

w D-M 00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące Robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w D-M 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, oraz za ich zgodność
z Rysunkami oraz poleceniami Inżyniera.

2. Materiały

2.1. Warunki ogólne stosowania materiałów

Warunki ogólne stosowania materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano

w D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materiałów

2.2.1. Kruszywo

Do wytworzenie mieszanki betonu asfaltowego na warstwy podbudowy należy stosować
kruszywa mineralne zgodne z wymaganiami PN-EN 13043 i „WT-1 Kruszywa 2008” część 2.

Wymagane właściwości kruszywa naturalnego lub sztucznego stosowanego do podbudowy z

betonu asfaltowego podano w tablicy 1 i 2.

[image: image1.png]Tablica 1

‘Wymagane wlasciwosci kruszywa grubego do podbudowy z betonu

asfaltowego
Punkt WT-1 ‘Wymagania w zaleznosci
Kruszywa Wlasciwosci kruszywa od Kategorii ruchu
2008 KRI-KR2 | KR3-KR4
4.13. Uziarnienie wedlug PN-EN 933-1. kategoria nie nizsza niz: G, 85/20 G, 90/20
4.14. Tolerancja uziarnienia: odchylenia nie wigksze niz wedlug kategorii: Gronzs Goons
4.16. Zawartos¢ pylu wedlug PN-EN 933-1 kategoria nie wyzsza niz: £,
418 Ksztalt kiuszywa wedlug PN-EN 933-3 lub wedlug PN-EN 933-4. FIso FlLyp
o kategoria nie wyzsza niz: Tub SZs, Tub Sy
419 Procentowa zawartos¢ ziaren o powierzchni przekruszone;j i famanej G ¢
o wedhig PN-EN 933-5: kategoria nie nizsza niz: ‘Dekrowana o1
Odpornos¢ kruszywa na rozdrabnianie wedhug PN-EN 1097-2. rozdzial 5:
422 o urern iy Liso LAy
Kkategoria nie wyzsza niz:
- deklarowana przez
43.1. Gestos¢ ziaren wedlug PN-EN 1097-6: r0zdz.7.8 lub 9
producenta
” deklarowana przez
433. Gestos¢ nasypowa wedlug PN-EN 1097-3
producenta
44.1. Nasiakliwos¢ wedlug PN-EN 1097-6 zalacznik B: kategoria: Wy0.57
442, Mrozoodporno$¢ wedlug PN-EN 1367-1. kategoria nie wyzsza niz: Fy
445. .Zgorzel sloneczna™ bazaltu wedlig PN-EN 1367-3, kategoria: SBra
. . deklarow: v
452, Sklad chemiczny- uproszczony opis petrograficzny wedhug PN-EN 932-3 cxlarowana przez
producenta
Grube zanieczyszczenia lekkie, wedlug PN-EN 1744-1 p. 14.2: kategoria
453. . . .. mpc 0.1
nie wyZzsza niz:
46.1. Rozpad krzemianowy zuzla wielkopiecowego chlodzonego powietrzem wymagana odpomosé
‘wedlug PN-EN 1744-1 p. 19.1
462, Rozpad zelazowy zuzla wielkopiecowego chlodzonego powietrzem wymagana odpomosé
‘wedlug PN-EN 1744-1 p. 19.2
463 Stalo$¢ objetosci kruszywa z zuzla stalowniczego wedlug PN-EN 1744-1 V.
-0.3. 65

p-19.3: kategoria nie wyzsza niz:

9 Jezeli nasiakliwosé jest wicksza, to nalezy badaé mrozoodpomosé wedlug p. 4.4.2.





[image: image2.png]Tablica 2

‘Wymagane wlasciwosci kruszywa drobnego lub o ciaglym uziarnieniu do

podbudowy z betonu asfaltowego

Wymagania w zaleznosci od
Puakt WT-1 B Kategorii ruchu
Kruszywa Wiasciwosci kruszywa
2008
KRI-KR2 KR3-KR4
413 Uziarnienie wedlug PN-EN 933-1, wymagana kategoria G851 Gy85
415 Tolerancja uziarnienia; odchylenie nie wieksze niz wedlug kategorii: GrcNR Grc20
416 Zawartosé pylu wedlug PN-EN 933-1 Kategoria nie wyzsza niz: fis
417 Jako$é pyh wedlug PN-EN 933-9; kategoria nie wyzsza niz: MB10
4110 Kanciastosé kruszywa drobnego wedtug PN-EN 933.6, 10zdz. 8, kategorianie | p E.0
nizsza niz:
o deklarowana przez
431 Gestos¢ ziaren wedlug PN-EN 1097-6, rozdz. 7,8 lub 9 producenta
Grube zanieczyszczenia lekkie, wedlug PN-EN 1744-1 p. 14.2, ategoria nie
453 Myac0.1

Wyzsza niz.





Grysy bazaltowe nie powinny wykazywać oznak zgorzeli słonecznej i zmian natury chemicznej – wymagane badanie kruszywa pod kątem występowania zgorzeli. Badanie zgorzeli przeprowadza się metodą gotowania zgodnie z metodą określoną w PN-EN 1367-03.
2.2.2. Wypełniacz

Do mieszanek mineralno- bitumicznych otaczanych na gorąco należy stosować wypełniacz zgodny z wymaganiami PN-EN 13043 i „WT-1 Kruszywa 2008” część 2. Wymagane właściwości wypełniacza do podbudowy z betonu asfaltowego podano w tablicy 3.

[image: image3.png]Tablica3 Wymagane wlasciwosci wypelniacza do podbudowy z betonu asfaltowego
Punkt Wymagania w zaleznosci
WI-1 Wiasciwosci wypelniacza od kategorii ruchu

Kruszywa

2008 KRI-KR2 | KR3-KR4
52.1. | Uziarnienie wedlug PN-EN 933-10: zgodne 7 tablica 24
52.2. | Jakoié pyln wediug PN-EN 933-9, Kategoria nie wyzsza niz: MBs10
53.1. | Zawartoi¢ wody wedhig PN-EN 1097-5. nie wyzsza niz: 1% (m/m)
532. | Gestosé ziaren wedlug EN 1097-7 deklarowana przez
¢ & producenta
sa1 ‘Wolne przestrzenie w suchym zageszczonym wypelniaczu ”
o wedlug PN-EN 1097-4, wymagana kategoria: 843
Przyrost temperatury mieknienia wedhug PN-EN 13179-1,
54.2. L < Apap 8/25
Wwymagana Kategoria:
Rozpuszczalnosé w wodzie wedtug PN-EN 1744-1. kategoria nie
55.1. A = = WSio
wyzsza niz
Zawartosé CaCO; W wypelniaczu wapiennym wediug PN-EN
553 B, = cCy
196-21 kategoria nie nizsza niz:
Zawartosé wodorotlenku wapnia w wypelniaczu mieszanym.
554 | Wymagana kategoria: K10, K aDattaronaza
- S . 5
56o | -Liczbaasfaltowa” wediug PN-EN 13179-2. wymagana BN pataoem

Kategoria:





2.2.3 Asfalt drogowy

2.2.3.1. Rodzaje lepiszczy i zakres ich stosowania

Do mieszanki mineralno-asfaltowej objętej niniejszą STWiORB należy stosować asfalt drogowy 50/70 (do KR1 – KR2) oraz 35/50 (do KR3 – KR4), spełniający wymagania podane w tablicy 4 według normy PN-EN-12591:2004.

[image: image4.png]Tablica 4

‘Wymagania wobec asfaltow drogowych gatunku 35/50 i 50/70, wg PN-EN-

12591:2004
i o "KR;—KR, | KR, KR, | 1
Lp. ‘Wiasciwosci 35/50 50/70 Metoda badan
1| Penetracja w 25 °C. 0.1 mm 35-50 50-70 PN-EN 1426
2 | Temperatura mieknienia, °C 50 — 58 46— 54 PN-EN 1427
3 Temperatura zaplonu, nie mniej niz. °C 240 230 PN-EN 22592
4 Zawartos¢ skladnikéw rozpuszezalnych, nie mniej niz. 99 99 PN-EN 12592
% m/m
5 Zl_mal}a 1'1_1a‘s’y po starzeniu (ubytek lub przyrost). nie 0.5 0.5 PN-EN 12607-1
wiecej niz, % m/m
6 | Pozostala penetracja po starzeniu, nie mniej niz, % | 53 50 PN-EN 1426 |
7 .| Temperatura mieknienia po starzeniu, nie mniej niz, °C 52 48 PN-EN 1427
8 Z It rafi ie wiecej niz. % 2.2 2.2 PN-EN 12606-1
9 W_zroost temperatury mieknienia po starzeniu, nie wiecej | 3 9 PN-EN 1427
iniz, °C i
10 | Temperatura lamliwosci. nie wiecej niz. °C -8 PN-EN 12593





2.2.4. Środek adhezyjny

Decyzję o zastosowaniu środka adhezyjnego podejmuje się po przeprowadzeniu przez Wykonawcę badań laboratoryjnych uzasadniających konieczność jego stosowania dla poprawy przyczepności asfaltu do kruszywa. Przyczepność asfaltu do kruszyw oznaczana zgodnie z PN-84/B-06714/22 powinna wynosić, co najmniej 80%. Należy stosować jedynie te środki adhezyjne, które spełniają wymagania aktualnych Aprobat Technicznych. Wytwórnia mieszanek mineralno-bitumicznych powinna być wyposażona w automatyczny system dozowania środka adhezyjnego. Sposób dozowania środka adhezyjnego zostanie zaaprobowany przez Inżyniera.

2.3. Dostawy materiałów

Za dostawy materiałów odpowiedzialny jest Wykonawca robót zgodnie z ustaleniami określonymi w D.M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. Do obowiązku Wykonawcy należy takie zorganizowanie dostaw materiałów do wytwarzania mieszanki AC P, aby zapewnić nieprzerwaną pracę otaczarki w trakcie wykonywania dziennej działki roboczej. Każda dostawa asfaltu, kruszywa i wypełniacza musi być zaopatrzona przez dostawcę w dokumenty, wymagane ustawą o wyrobach budowlanych [z dnia 16.04.2004 r. - Dz. U. Nr 92, poz. 881], związane z dopuszczeniem danego wyrobu budowlanego do obrotu (odpowiednio: oznakowanie znakiem CE lub B, albo dopuszczone do jednostkowego zastosowania wg dokumentacji indywidualnej).

2.4. Składowanie materiałów

2.4.1. Składowanie kruszywa

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa.

2.4.2. Składowanie wypełniacza

Wypełniacz należy składować w silosach wyposażonych w urządzenia do aeracji.

2.5.3. Składowanie asfaltu
Asfalt powinien być składowany w zbiornikach, których konstrukcja i użyte do ich wykonania materiały wykluczają możliwość zanieczyszczenia asfaltu. Zbiorniki powinny być wyposażone w automatycznie sterowane urządzenia grzewcze - olejowe, parowe lub elektryczne. Nie dopuszcza się ogrzewania asfaltu otwartym ogniem. Zbiornik roboczy otaczarki powinien być izolowany termicznie, być wyposażony w automatyczny system grzewczy, zdolny do utrzymania zadanej temperatury z tolerancją ± 5oC, oraz w sprawny układ cyrkulacji asfaltu. Wylot rury powrotnej powinien znajdować się w zbiorniku poniżej zwierciadła gorącego asfaltu. Zaleca się stosowanie izolowanych termicznie metalowych zbiorników pionowych, wyposażonych w elektryczny system grzewczy.

3. Sprzęt

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 3.

3.2. Sprzęt do wykonania podbudowy

Przed przystąpieniem do wykonania robót Inżynier sprawdzi zgodność przedstawionej przez

Wykonawcę propozycji sprzętowej z wymaganiami STWiORB.

3.2.1. Sprzęt do wyprodukowania mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być produkowana w wytwórni (otaczarce)

o mieszaniu cyklicznym, sterowanej komputerem, wyposażonej w izolowany termicznie silos

gotowej mieszanki o pojemności nie mniejszej niż połowa wydajności godzinowej.

Wydajność otaczarki, co najmniej 150 t/h.

Dozowanie składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinno być wagowe.

Odchyłki masy dozowanych składników (w stosunku do masy poszczególnych składników

zarobu) nie powinny być większe od ± 2 %.

Dozowanie wagowe lub objętościowe środka adhezyjnego do asfaltu powinno odbywać się
poprzez wtrysk odpowiedniej porcji do asfaltu w trakcie jego podawania do mieszalnika

otaczarki.

3.2.2. Sprzęt do układania mieszanki mineralno-asfaltowej

Należy stosować gąsienicowe rozkładarki, przeznaczone do układania mieszanki mineralnoasfaltowej typu zagęszczanego, wyposażone w elektroniczny układ sterowania grubością
wbudowywanej warstwy oraz z podgrzewana deską wibracyjną. 

3.2.3. Sprzęt do zagęszczania mieszanki mineralno-asfaltowej

Należy stosować, właściwe do rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej, walce stalowe gładkie średnie i ciężkie, ogumione ciężkie o regulowanym ciśnieniu w oponach. Jako podstawowy zestaw walców proponuje się: · 2 walce ogumione o nacisku 3 – 4 T/koło i ciśnieniu w oponach 7 – barów · walec stalowy gładki wibracyjny, co najmniej 25 kg/cm pobocznicy wibrującego cylindra szerokości min 1.4 z regulowaną częstością wibracji w zakresie 30 – 50 Hz. Walec ten powinien być wyposażony w dodatkowe urządzenie z boczną stożkową rolką dociskającą, aby zagęścić i ukształtować boczną płaszczyznę wbudowywanej warstwy ze skosem tworzącym z dolną płaszczyzną warstwy kąt nie większy niż 600. Wykonawca może zaproponować inny sprzęt o porównywalnych bądź wyższych parametrach. Skuteczność zagęszczania zostanie potwierdzona na odcinku próbnym. Każda zmiana ilości bądź rodzaju sprzętu zagęszczającego wymaga wykonania kolejnego odcinka

próbnego.

4. Transport

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w D-M 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt.

4.

4.2. Transport materiałów

Transport poszczególnych asortymentów materiałów powinien odbywać się zgodnie

z wymogami, zawartymi w rozdziałach niniejszej Specyfikacji.

4.2.1. Asfalt

Asfalt należy przewozić izolowanymi termicznie cysternami, wyposażonymi w instalacje umożliwiające podłączenie cystern do urządzeń grzewczych lub wyposażonymi we własne urządzenia grzewcze.

4.2.2. Wypełniacz

Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, umożliwiających rozładunek pneumatyczny. W czasie transportu oraz przeładunku wypełniacz należy chronić przed zawilgoceniem, zbryleniem i zanieczyszczeniem.

4.2.3. Kruszywo

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa i nadmiernym zawilgoceniem.

4.2.4. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszankę mineralno-asfaltową należy przewozić pojazdami samowyładowczymi,

wyposażonymi w plandeki do przykrywania mieszanki podczas transportu.

W czasie transportu spadek temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej nie powinien być
większy niż 10 % temperatury tej mieszanki w chwili załadunku. Czas transportu mieszanki

mineralno – asfaltowej od momentu załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać
2 godzin, z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania,

a maksymalna odległość transportu nie powinna przekraczać 75 km.

5. Wykonanie Robót

5.1. Ogólne zasady wykonania robót
Ogólne zasady wykonania robót podano w D-M 00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5.

5.2. Projektowanie mieszanki i opracowanie recepty

Wykonawca na miesiąc przed przystąpieniem do produkcji mieszanki betonu asfaltowego jest

zobowiązany dostarczyć Inżynierowi do akceptacji projekt składu mieszanki mineralnoasfaltowej oraz wyniki badań laboratoryjnych i próbki materiałów pobrane w obecności InŜyniera w celu zatwierdzenia recepty laboratoryjnej. Projektowanie składu betonu asfaltowego (projektowanie empiryczne) i właściwości zaprojektowanej mieszanki mineralno – asfaltowej powinny być zgodne z „WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008”.

Projektowanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na:

- doborze składników mieszanki,

- doborze optymalnej ilości asfaltu,

- określeniu właściwości mieszanki i porównaniu uzyskanych wyników z wymaganiami

podanymi w niniejszej STWiORB.

Do betonu asfaltowego do warstwy podbudowy należy stosować kruszywa i lepiszcza podane

w tablicy 5 (niezależnie od metody projektowania: empirycznej lub funkcjonalnej) zgodnie

z wymaganiami podanymi „WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008”.

[image: image5.png]Tablica 5 Materialy do betonu asfaltowego do warstwy podbudowy (projektowanie
empiryczne lub funkcjonalne)

] Kategoria ruchu
Material

KRI1+ KR2 KR3 + KR4

Mieszanka mineralno- asfaltowa lub
N 16 22 16 22
granulat asfaltowy o wymiarze D, [mm]

35/50, 50/70.

Lepiszeza asfaltowe ¥ 50/70
PMB 25/55-60

Kruszywa mineralne Tablice 1.1. 1.2, 1.3 WT-1 Kruszywa 2008, Czes¢ 2

® na podstawie aprobat technicznych moga by stosowane takze inne lepiszeza nienormowe





Zalecane uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza w betonie asfaltowym do

warstwy podbudowy, projektowane metodą empiryczną podano w tablicy 6

[image: image6.png]Tablica 6 Uziarnienie mieszanki mineralnej i zawarto$¢ lepiszcza do betonu
asfaltowego do warstwy podbudowy (projektowanie empiryczne)

Przesiew. [% (m/m)]
Wlasciwose ACI16P AC22P AC16P AC22P
KRI1+KR2 KR1+-KR2 KR3 + KR6 KR3 +KR6
‘Wymiar sita #, [mm]: od do od do od do od do
315 - - 100 - - - 100 -
224 100 - 90 100 100 - 90 100
16 92 100 80 90 92 100 75 92
1.2 80 90 - - 75 92 - -
2 40 60 40 60 25 40 25 40
0.125 4 17 4 17 4 14 4 14
0.063 3.0 10.0 3.0 10.0 2.0 9.0 2.0 9.0
Zaw al;(?zs;rlzgiszcza. Busis Buso Bunso Busss





Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych wg metody Marshalla. Próbki powinny spełniać wymagania podane w tablicy 7 i 8. Wykonana warstwa podbudowy i betonu asfaltowego powinna spełniać wymagania podane

w tablicy 11.

UWAGA: Podana w tablicy 6 minimalna zawartość asfaltu dotyczy AC o referencyjnej

gęstości mieszanki mineralnej równej 2,65 Mg/m3. W przypadku, gdy mieszanka mineralna

charakteryzuje się inną gęstością należy do Bmin zastosować współczynnik korygujący α wg

wzoru:

α = 2,65/Ra
5.3. Mieszanka mineralno- asfaltowa

5.3.1. Wymagania dla mieszanek mineralno-asfaltowej

Beton asfaltowy do warstwy podbudowy projektowany metodą empiryczną powinien spełniać
wymagania podane w tablicach 7 i 8.

[image: image7.png]Tablica 7 ‘Wymagane wlasciwosci betonu asfaltowego do warstwy podbudowy KR1+
KR2 (projektowanie empiryczne)

Warunki Wymiar mieszanki
Wiasciwosé Zzageszezania wg Metoda i warunki badania
PNLEN 13108-20 AC16P | AC22P
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5.4. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Wymagania dla wytwórni i produkcji mieszanki mineralno- asfaltowej zgodnie z „WT-2

Nawierzchnie asfaltowe 2008”.

Mieszankę mineralno-asfaltową produkuje się w otaczarce o mieszaniu cyklicznym

zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz

zachowanie temperatury składników i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej.

Dozowanie składników, w tym także wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz

zgodne z receptą, a urządzenia do dozowania składników oraz pomiaru temperatury powinny

być okresowo sprawdzane. Dopuszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, przy

uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zależności od temperatury.

Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, względnie

przepływomierza, lecz nie więcej niż ± 2% w stosunki do masy składnika.

Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania,

zapewniającym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5oC.

Temperatura lepiszcza asfaltowego w zbiorniku magazynowym (roboczym) nie powinna

przekraczać wartości, które podano w tablicy 9.
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Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu

wypełniacza uzyskała właściwą temperaturę do otoczenia lepiszczem asfaltowym.

Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być wyższa o więcej niż 30° od

maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podanej w tablicy 10.

W tablicy 10 najniższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno- asfaltowej dostarczonej na

miejsce wbudowania, a najwyższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno- asfaltowej

bezpośrednio po wytworzeniu w wytwórni MMA.
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Mieszanka mineralno-asfaltowa przegrzana (z oznakami niebieskiego dymu w czasie

wytwarzania) oraz o temperaturze niższej od wymaganej powinna być potraktowana jako

odpad produkcyjny. Wytwarzanie mieszanki będzie się odbywać w oparciu o receptę
laboratoryjną zatwierdzoną przez Inżyniera.

5.5. System oceny zgodności

Zgodnie z ST DM 00.00.00 

5.6. Przygotowanie podłoża

Podłoże dla ułożenia górnej warstwy podbudowy z AC będzie stanowić dolna warstwa

podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. 

5.7. Połączenie międzywarstwowe

Zgodnie z STWiORB D-04.03.01.

5.8. Warunki atmosferyczne

Podbudowa z betonu asfaltowego może być wykonywana, gdy temperatura otoczenia w ciągu

doby była nie niższa od +5oC. Nie dopuszcza się układania podbudowy z mieszanki

mineralno-asfaltowej na mokrym podłożu, podczas opadów atmosferycznych oraz silnego

wiatru (V > 16 m/s).

5.9. Wbudowywanie i zagęszczanie warstwy podbudowy z betonu asfaltowego

5.9.1. Wbudowanie
Mieszankę mineralno- asfaltową można wbudowywać na podłożu przygotowanym zgodnie

z zapisami w punktach 5.6 i 5.7.

Mieszankę mineralno- asfaltową należy wbudowywać w sprzyjających warunkach

atmosferycznych zgodnie z punktem 5.8.

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką wyposażoną
w układ automatycznego sterowania grubości warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie

z Dokumentacją Projektową.

Układanie powinno odbywać się pełną szerokością warstwy, jedną układarką lub ich

zespołem.

Mieszanki mineralno-asfaltowe można rozkładać maszyną drogową z podwójnym zestawem

rozkładającym do rozkładania dwóch warstw technologicznych w jednej operacji.

W miejscach niedostępnych dla sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne.

Grubość wykonywanej warstwy powinna być sprawdzana, co 10 m, w co najmniej trzech

miejscach (w osi i przy brzegach warstwy).

Do warstwy podbudowy dopuszcza się dostawy mieszanek mineralno-asfaltowych z kilku

wytwórni, pod warunkiem skoordynowania między sobą deklarowanych przydatności

mieszanek (min.: typ, rodzaj składników, właściwości objętościowe) z zachowaniem

dopuszczalnych różnic ich składu:

- zawartość lepiszcza: 0,3%(m/m),

- zawartość kruszywa drobnego: 3,0%(m/m),

- zawartość wypełniacza: l,0%(m/m).

Mieszanki mineralno-asfaltowe powinny ponadto wykazywać jednakową jakość, jak również mieć zgodne parametry zagęszczania i układania, potwierdzone dla obu wytwórni zarobami próbnymi i odcinkami próbnymi. Mieszanki produkowane w różnych wytwórniach, będą wbudowywane w oddzielne pasy, podczas zespołowej pracy układarek. Nie dopuszcza się równoczesnego wbudowywania mieszanek produkowanych na bazie różnych recept. Mieszankę mineralno-asfaltową należy, bezzwłocznie po dowiezieniu do miejsca wbudowania, w ciągły sposób podawać do układarki i układać. Wielkości dostaw mieszanki do układarki powinny być tak regulowane, aby umożliwić nieprzerwaną pracę układarki. Układarka powinna pracować w sposób ciągły zawsze, gdy jest to możliwe. Należy stosować takie prędkości poruszania się układarki i technikę jej pracy, które zapewniają jednorodne podawanie mieszanki mineralno-asfaltowej na całej szerokości układania, bez ciągnienia, rozrywania i segregacji materiału. Minimalna grubość mieszanki układanej w każdym przejściu układarki powinna być zgodna z minimalnymi wielkościami podanymi w p 1.3. niniejszej Specyfikacji.

Ręczne układanie mieszanek mineralno-asfaltowych dopuszcza się jedynie w miejscach,

gdzie praca układarki jest niemożliwa oraz w miejscach wskazanych przez Inżyniera
w następujących przypadkach:

- układanie warstw podbudowy o nieregularnym kształcie i zmiennej grubości,

- w miejscach, gdzie praca układarki jest niemożliwa,

- w miejscach wskazanych przez Inżyniera.

Ręczne profilowanie grabiami mieszanki mineralno-asfaltowej lub ręczne dodawanie i

rozściełanie mieszanki na ułożonej nawierzchni dopuszcza się jedynie w następujących

przypadkach:

- na brzegach warstw bitumicznych oraz przy wpustach (ściekach) i włazach,

- w miejscach wskazanych przez Inżyniera.

Ręcznie ułożone warstwy powinny spełniać wymagania określone w niniejszym punkcie 5, z

wyjątkiem wymagań odnoszących się do układarek.

Do uszczelniania połączeń technologicznych należy stosować emulsję asfaltową według PNEN

13808 lub inne lepiszcza oraz materiały termoplastyczne (taśmy, pasty itp.) według norm

lub aprobat technicznych.

Do uszczelniania krawędzi należy stosować asfalt drogowy według PN-EN 12591, asfalt

modyfikowany polimerami według PN-EN 14023 „metodą na gorąco", albo inne lepiszcza

według norm lub aprobat technicznych.

Wśród połączeń technologicznych wyróżnia się:

- złącza podłużne i poprzeczne (połączenia tego samego materiału wykonywanego

w różnym czasie),

- spoiny (połączenia różnych materiałów, np. asfaltu lanego i betonu asfaltowego oraz

warstwy asfaltowej z urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi).

Połączenia technologiczne powinny być jednorodne i szczelne.

Złącza podłużnego nie można umiejscawiać w śladach kół. Należy unikać umiejscawiania

złączy w obszarze poziomego oznakowania jezdni.

Złącza podłużne między pasami kolejnych warstw technologicznych należy przesunąć
względem siebie, o co najmniej 15 cm w kierunku poprzecznym do osi jezdni.

Złącza poprzeczne między działkami roboczymi układanych pasów kolejnych warstw

technologicznych należy przesunąć względem siebie, o co najmniej 2 m w kierunku podłużnym
do osi jezdni.

5.9.1.1. Technologia rozkładania „gorące przy gorącym”

Do metody tej są używane rozkładarki pracujące obok siebie. Wydajności wstępnego

zagęszczania stołami rozkładarek muszą być do siebie dopasowane. Przyjęta technologia

robót ma zapewnić prawidłowe i szczelne połączenie układanych pasów warstwy technologicznej.

Zazwyczaj warunek ten zapewnia się przez zminimalizowanie odległości między

rozkładarkami tak, aby odległość między układanymi pasami nie była większa niż długość
rozkładarki oraz druga w kolejności rozkładarką nadkładała mieszankę na pierwszy pas.

5.9.1.2. Technologia rozkładania „gorące przy zimnym”

Wcześniej wykonany pas warstw technologicznej powinien mieć wyprofilowaną krawędź,

równomiernie zagęszczoną, bez pęknięć. Krawędź ta nie może być pionowa, lecz powinna

być skośna. Najczęściej takie przygotowanie krawędzi polega na odcięciu wąskiego pasa

wzdłuż krawędzi ciepłej warstwy.

5.9.1.3. Zakończenie działki roboczej

Zakończenie działki roboczej dotyczy wystąpienia przerw w układaniu pasa warstwy

technologicznej na czas, po którym temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej obniży się
poza dopuszczalną granicę. W takim wypadku wykonywanie warstwy technologicznej

z mieszanek wałowanych (nie dotyczy asfaltu lanego) należy poprzedzić usunięciem

ułożonego wcześniej pasa o długości do 3 m. Należy usunąć fragment pasa na całej jego

grubości. Na tak powstałą krawędź należy nanieść lepiszcze lub inny materiał do złącz

według punktu 5.11.1, w ilości co najmniej 50 g na 1 cm grubości warstwy na 1 metr bieżący

krawędzi.

5.9.2. Zagęszczanie

Mieszankę mineralno-asfaltową należy układać i zagęszczać warstwami umożliwiającymi
uzyskanie wymaganej grubości, rzędnej powierzchni oraz spełnienie wymagań w zakresie

równości i zagęszczenia.

Zagęszczanie mieszanki mineralno-asfaltowej należy rozpocząć niezwłocznie, gdy nie

zagęszczony materiał będzie mógł być zagęszczany walcami bez powodowania

przemieszczeń warstwy lub spękań powierzchniowych.

Zagęszczanie należy zakończyć zanim temperatura spadnie poniżej minimalnej temperatury

wałowania określonej w odpowiednich częściach niniejszej Specyfikacji. Wałowanie należy
kontynuować do czasu zniknięcia z powierzchni warstwy wszystkich śladów po walcach. Nie

dopuszcza się powierzchniowego łatania zawałowanej warstwy.

Warstwy wałowane powinny być równomiernie zagęszczone ciężkimi walcami drogowymi.

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ

z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z

dokumentacją projektową.

Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się zgodnie ze schematem przejść walca

ustalonym na odcinku próbnym.

Zagęszczanie mieszanki należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku środkowi. Wskaźnik

zagęszczenia ułożonej warstwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w tablicy 11.

Złącza w podbudowie powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do

osi drogi.

Boczne powierzchnie warstwy, które nie są obramowane krawężnikiem, powinny być
odpowiednio zagęszczone walcem z boczną rolką dociskającą i wykonane ze skosem

tworzącym z dolną płaszczyzną warstwy kąt nie większy niż 60o. Jeśli krawędzie te mogą być
narażone na działanie wody (np. od strony pasa dzielącego lub na zewnętrznych krawędziach

nawierzchni na łukach poziomych) to powinny być uszczelnione warstwą gorącego asfaltu

drogowego lub asfaltową zalewą drogową w ilości ok. 4 kg/m2 powierzchni bocznej ścianki

warstwy. Jeśli istnieje jakiekolwiek zagrożenie, ułożona wcześniej warstwa może być
zapylona lub zanieczyszczona jakimkolwiek materiałem lub gruntem oraz przy dłuższych (niż
3 dni) przerwach w układaniu następnej warstwy, należy bezpośrednio po wykonaniu tej

warstwy nanieść warstewkę gorącego asfaltu około 1,5 kg/m2 na boczne (pochyłe) ścianki

warstwy oraz na przylegający do krawędzi pasek górnej powierzchni warstwy o szerokości,

co najmniej 10 cm. Po ułożeniu wszystkich warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych

należy nanieść na boczną płaszczyznę pakietu warstw (warstwa podbudowy asfaltowej,

warstwa wiążąca i warstwa ścieralna z mma) dodatkową warstewkę gorącego lepiszcza

asfaltowego, aby łączna ilość lepiszcza na tej płaszczyźnie nie była mniejsza niż ok. 4 kg/m2.

Schemat postępowania przedstawia poniższy schemat.
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Należy przestrzegać zasady by do wykonywania uszczelnień bocznych płaszczyzn warstwy

oraz połączeń i spoin technologicznych w warstwach podbudowy asfaltowej (a także

asfaltowej warstwy wiążącej było stosowane lepiszcze asfaltowe tego samego rodzaju

i gatunku, które zostało użyte do wytworzenia mieszanki mineralno-asfaltowej zastosowanej

do wykonania danej warstwy.

Zamiast gorącego lepiszcza asfaltowego może być zastosowana, do uszczelniania bocznej

płaszczyzny warstwy oraz wykonania połączeń i spoin technologicznych, asfaltowa zalewa

drogowa, spełniająca wymagania aktualnej aprobaty technicznej.

Złącza poprzeczne, wynikające z dziennej działki roboczej powinny być równo obcięte,

posmarowane takim samym (gorącym) lepiszczem, jakie zastosowano do wytwarzania

mieszanki mineralno-asfaltowej i zabezpieczone listwą przed uszkodzeniem.

5.9.2.1. Spoiny

Spoiny wykonuje się z materiałów termoplastycznych (taśmy, pasty itp.), zgodnych z

punktem 5.11.1. Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić:

- nie mniej niż 10 mm przy grubości warstwy technologicznej do 2,5 cm,

- nie mniej niż 15 mm przy grubości warstwy technologicznej większej niż 2,5 cm.

5.9.2.2. Krawędzie

W wypadku warstw nawierzchni z mieszanki wałowanej bez urządzeń ograniczających ją (np. krawężników) krawędziom należy nadać spadki o nachyleniu nie większym niż 2:1, a za pomocą odpowiednich środków technicznych (np. zamontowanych na walcu drogowym elementów wykańczających) wykonać krawędzie w linii prostej i docisnąć równomiernie na całej długości. Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej o jednostronnym nachyleniu jezdni należy uszczelnić krawędź położoną wyżej, a w strefie zmiany przechyłki - obie krawędzie. W tym celu boczną powierzchnię krawędzi należy pokryć gorącym lepiszczem w ilości 4,0 kg/m2. Lepiszcze powinno być naniesione odpowiednio szybko tak, aby krawędzie nie uległy zabrudzeniu. Niżej położona krawędź (z wyjątkiem strefy zmiany przechyłki) powinna pozostać nieuszczelniona. Krawędź kolejnych warstw może być uszczelniona jednocześnie, jeżeli kolejne warstw układane są bezpośrednio jedna po drugiej oraz jeżeli zabezpieczy się krawędzie przed zanieczyszczeniem. Jeżeli krawędź położona wyżej jest uszczelniana warstwowo, to przylegającą powierzchnię odsadzki danej warstwy należy również uszczelnić na szerokości, co najmniej 10 cm.

W wypadku nakładania warstwy na nawierzchnię przeznaczoną do ruchu należy odpowiednio
ukształtować krawędź nakładanej warstwy, łączącej ją z niższą warstwą, aby złagodzić wjazd

z niższej warstwy na wyższą.

W tym celu należy:

- usunąć (sfrezować) klin niższej warstwy; na głębokość od 0 do grubości nakładanej

warstwy oraz na długości równej, co najmniej 125 krotności grubości nakładanej warstwy,

- przygotować podłoże i połączenia,

- ułożyć nakładaną warstwę o stałej grubości.

5.10. Utrzymanie wykonanej warstwy

Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych należy utrzymywać w czystości. Po warstwie

bitumicznej, na której przewiduje się ułożenie następnej warstwy, dopuszcza się jedynie ruch

pojazdów i maszyn pracujących przy układaniu i zagęszczaniu następnej warstwy.

W przypadku jakiegokolwiek zanieczyszczenia warstwy bitumicznej, Wykonawca powinien

podjąć starania w celu jej oczyszczenia, a jeżeli okaże się to niemożliwe, Inżynier podejmie

decyzję o rozbiórce warstwy.

6. Kontrola jakości Robót

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w D-M 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Badania w czasie robót oraz badania dot. cech geometrycznych i właściwości warstwy

6.2.1. Grubość warstwy i zagęszczenie

Właściwości wykonanej warstwy powinny spełniać warunki podane w tablicy 11.
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6.2.2. Równość
Pomiary równości podłużnej należy wykonywać w środku każdego ocenianego pasa ruchu.

Do oceny równości podłużnej warstwy podbudowy nawierzchni dróg wszystkich klas

technicznych należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody

równoważnej użyciu łaty i klina, mierząc wysokość prześwitu w połowie długości łaty.

Pomiar wykonuje się nie rzadziej, niż co 10 m. Wymagana równość podłużna jest określona

w rozporządzeniu dotyczącym warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi

publiczne (Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r w

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich

usytuowanie).

6.3. Dopuszczalne odchyłki

6.3.1. Mieszanka mineralno- asfaltowa

Na etapie kolaudacji wykonanych robót i związanej z tym oceną jakości wbudowywanej

mieszanki mineralno-asfaltowej AC 16P i AC 22P, podaje się wartości dopuszczalne i

tolerancje, w których uwzględnia się: rozrzut występujący przy pobieraniu próbek,

dokładność metod badań oraz odstępstwa uwarunkowane metodą pracy. 

Do oceny jakości mieszanki mineralno-asfaltowej mogą posłużyć wyniki badań wykonanych

w ramach Zakładowej kontroli produkcji.

Właściwości materiałów budowlanych należy określać dla każdej warstwy technologicznej, a

metody badań powinny być zgodne z niniejszymi wymaganiami technicznymi.

Jeżeli nie ma danych o materiałach budowlanych przeznaczonych do użycia oraz składzie

mieszanki mineralno-asfaltowej, to wyniki badań kontrolnych powinny być zgodne z

wymaganiami określonymi w p. 5.

Właściwości materiałów należy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki

mineralno-asfaltowej przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy

asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania próbek pobranych z wykonanej warstwy

asfaltowej.

6.3.1.1. Właściwości lepiszcza odzyskanego

Temperatura mięknienia lepiszcza (asfaltu) wyekstrahowanego z mieszanki mineralnoasfaltowej nie powinna przekroczyć wartości dopuszczalnych podanych w tablicy 12. 

Jeżeli w składzie mieszanki mineralno-asfaltowej jest granulat asfaltowy, to temperatura

mięknienia wyekstrahowanego lepiszcza nie może przekroczyć temperatury mięknienia

TR&Bmix, podanej w dokumentacji projektowej, o więcej niż 8°C.

W wypadku mieszanki mineralno-asfaltowej z polimeroasfaltem nawrót sprężysty lepiszcza

wyekstrahowanego powinien wynieść, co najmniej 40%. Dotyczy to również przedwczesnego

zerwania tego lepiszcza w badaniu, przy czym należy wtedy podać wartość wydłużenia.
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6.3.1.2. Zawartość lepiszcza

Zawartość rozpuszczalnego lepiszcza z każdej próbki pobranej z mieszanki mineralnoasfaltowej lub wyjątkowo z próbki pobranej z nawierzchni nie może odbiegać od wartości projektowanej, z uwzględnieniem podanych dopuszczalnych odchyłek w zależności od liczby wyników badań z danego odcinka budowy (tablica 13). 
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6.3.1.3. Uziarnienie

Uziarnienie każdej próbki pobranej z luźnej mieszanki mineralno-asfaltowej nie może

odbiegać od wartości projektowanej, w zależności od liczby wyników badań z danego

odcinka budowy. 

W wypadku wymagań dotyczących uziarnienia, wyrażonych jako którekolwiek z:

- zawartość kruszywa o wymiarze < 0,063 mm,

- zawartość kruszywa o wymiarze < 0,125 mm,

- zawartość kruszywa drobnego o wymiarze od 0,063 mm do 2 mm,

- zawartość kruszywa grubego o wymiarze > 2 mm,

- zawartość kruszywa grubego o wymiarze > 5,6 mm,

- zawartość ziaren grubych,

to żadna próbka nie może wykazywać uziarnienia odbiegającego o więcej niż wartość
dopuszczalnych odchyłek podanych w tablicach 14÷18.

Wymagania dotyczące udziału kruszywa grubego, drobnego i wypełniacza powinny być
spełnione jednocześnie.

W mieszance mineralnej betonu asfaltowego do warstw podbudowy zawartość kruszywa o

wymiarze poniżej 0,063 mm nie może być niższa niż 2%(m/m).

Jeżeli w składzie mieszanki mineralno-asfaltowej określono dodatki kruszywa o szczególnych

właściwościach, np. kruszywo rozjaśniające lub odporne na polerowanie, to dopuszczalna

odchyłka zawartości tego kruszywa wynosi:

- ± 20% w wypadku kruszywa grubego,

- ± 30% w wypadku kruszywa drobnego.
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Tablica 17 Dopuszczalne odchylki dotyczace pojedynczego wyniku badania i Sredniej
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Tablica 18 Dopuszczalne odchylki dotyczace pojedynczego wyniku badania i Sredniej
arytmetycznej wynikéw badan zawartosci ziaren grubych, [%(m/m)]
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6.3.1.4. Zawartość wolnych przestrzeni

Zawartość wolnych przestrzeni w próbce Marshalla pobranej z mieszanki mineralnoasfaltowej

lub wyjątkowo powtórnie rozgrzanej próbki pobranej z nawierzchni, nie może

wykroczyć poza wartości dopuszczalne podane w p. 5.2 i 5.3. o więcej niż:

- AC P 2,0%(v/v)

6.3.2. Warstwa asfaltowa

6.3.2.1 Grubość warstwy oraz ilość materiału

Grubość wykonanej warstwy lub warstw oraz ilość wbudowanego materiału na określoną
powierzchnię (dotyczy przede wszystkim cienkich warstw) mogą odbiegać od projektu o

wartości podane w tablicy 19.

W wypadku określania ilości materiału na powierzchnię i średniej wartości grubości warstwy

z reguły należy przyjąć za podstawę cały odcinek budowy. Inżynier ma prawo sprawdzać
odcinki częściowe. Odcinek częściowy powinien zawierać, co najmniej jedną dzienną działkę
roboczą. Do odcinka częściowego obowiązują te same wymagania jak do odcinka budowy.

Za grubość warstwy lub warstw przyjmuje się średnią arytmetyczną wszystkich pojedynczych

oznaczeń grubości warstwy lub warstw na całym odcinku budowy lub odcinku częściowym.

Niezależnie od średniej grubości, w wypadku warstwy podbudowy grubość określona w

pojedynczym oznaczeniu nie może być mniejsza od projektowanej grubości o więcej niż 2,5

cm, a całej nawierzchni asfaltowej - o więcej niż 3,0 cm.
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6.3.2.2. Zagęszczenie warstwy

Zagęszczenie wykonanej warstwy, wyrażone wskaźnikiem zagęszczenia oraz zawartością
wolnych przestrzeni, nie może przekroczyć wartości dopuszczalnych podanych w tablicy 11.

Dotyczy to każdego pojedynczego oznaczenia danej właściwości.

6.4. Badania laboratoryjne

Zgodnie z DM. 00.00.00.

7. Obmiar robót

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne", pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest 1 m2 (metr kwadratowy) podbudowy z betonu asfaltowego

odpowiedniej grubości warstwy, zgodnie z Dokumentacją Projektową:

a) grub. warstwy 7 cm (KR1-KR2),

8. Odbiór robót

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w D-M 00.00.00 „Wymagania ogólne”.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, STWiORB i poleceniami

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem dopuszczalnych tolerancji są
pozytywne.

8.2. Odbiór i reklamacja robót

8.2.2.1. Grubość warstwy i ilość zużytego materiału

Uzgodnione grubości warstw lub ilości materiałów na określoną powierzchnię mogą być
zaniżone o nie więcej niż wartości dopuszczalne podane w tablicy 19.

Określając ilość materiałów na daną powierzchnię oraz średnią grubość warstwy, za podstawę
należy przyjąć cały odcinek budowy. 

Za grubość warstw przyjmuje się arytmetyczną średnią wszystkich jednostkowych wartości

grubości dla danej warstwy na całym odcinku budowy.

8.3 Reklamacje

W ocenie przed upływem terminu gwarancyjnego pod uwagę brane jest zużycie nawierzchni,

z uwzględnieniem kategorii ruchu i klasy drogi.

Okres gwarancyjny wynosi 4 lata w wypadku nawierzchni asfaltowych, jeżeli zostały one

wykonane jako nowe, jako pełna przebudowa istniejącej nawierzchni wraz ze wzmocnieniem

konstrukcji uwzględniającym wymagania klasy drogi oraz warunki podane w dokumentacji

projektowej.

W wypadku tymczasowego ruchu technologicznego przez okres ponad 1 roku, w czasie

częściowego odbioru robót okres gwarancyjny odcinka nawierzchni (2 lub 3 letni) wydłuża

się o 1 rok.

8.4 Obmiary i rozliczenia

W opisie wymagań należy określić, czy rozliczenie ma być przeprowadzone według grubości

warstwy, czy według ilości materiałów zużytych na daną powierzchnię. W wypadku

powierzchni mniejszych niż 6000 m2 należy wymagać rozliczenia według grubości. Jeżeli

wymagane jest rozliczenie według grubości, to należy podać metodę pomiaru.

Poszczególne warstwy należy rozliczyć zgodnie z wymaganiami podanymi w kontrakcie.

Zapłata za dodatkowe szerokości, długości, grubości i ilości materiałów, wykraczające poza

postanowienia poniższych punktów, przysługuje tylko wtedy, gdy ich wykonanie zostało

zlecone na piśmie przez Inżyniera. Wykonawca powinien w porę zgłosić odpowiedni

wniosek, jeżeli konieczność wykonania dodatkowych ilości pojawi się bez jego winy.

Próbki pobrane do rozliczenia należy na Żądanie przekazać Inżynierowi.

8.4.1. Szerokość
Szerokość wykonanej warstwy asfaltowej jest mierzona w wypadku wyprofilowanej ukośnej

krawędzi do środka linii skosu o założonym pochyleniu 2:1.

8.4.2. Grubość
Pojedynczy pomiar grubości należy wykonywać w punktach pomiarowych rozmieszczonych

równomiernie na wykonanej powierzchni.

Odległość wzdłużna profili pomiarowych powinna wynosić 50 m. W wypadku stosowania

rdzeni wiertniczych może zostać ona zwiększona do 200 m. Minimalna liczba punktów

pomiarowych wynosi jednak 20.

Liczba punktów pomiarowych warstw asfaltowych krótszych odcinków lub ulic miejskich

może zostać zredukowana.

Przy pomiarze grubości poprzez pomiar odległości od sznura lub niwelację, dla każdego

mierzonego profilu należy zmierzyć po trzy punkty na osi jezdni oraz w obydwu

zewnętrznych punktach 1/3 połowy jezdni (dla jezdni o szerokości 7,50 m odległość od osi

jezdni wynosi 2,50 m).

Przy pomiarze grubości za pomocą grubościomierza (wg PN-EN 12697-36) lub pomiarów

rdzenia, dla każdego profilu należy sprawdzać tylko jeden punkt na przemian z prawej strony,

na środku i z lewej strony osi jezdni.

8.5. Rozliczenie

Rozliczenie następuje na podstawie faktycznie wykonanych ilości metrów kwadratowych warstwy podbudowy bitumicznej o parametrach zgodnych z wymaganiami niniejszej STWIORB

9. Podstawa płatności

9.1. Ogólne wymagania odnośnie płatności

Ogólne wymagania odnośnie płatności podano w D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”.

Cena jednostkowa wykonania robót obejmuje:

- wykonanie odcinka próbnego w pobliżu robót,

- roboty pomiarowe i przygotowawcze,

- oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym,

- zakup i dostarczenie materiałów,

- wytworzenie betonu asfaltowego bazując na recepcie wyjściowej zaaprobowanej przez

Inżyniera,

- transport mieszanki na plac budowy,

- zabezpieczenie krawężników, zakrywanie i odkrywanie urządzeń kanalizacyjnych

w trakcie robót, pokryw studni rewizyjnych i osadników, kratek ściekowych, dylatacji,

oznakowania stałego,

- przygotowanie powierzchni styku w tym oczyszczenie i posmarowanie asfaltem,

- mechaniczne ułożenie mieszanki,

- mechaniczne zagęszczenie rozłożonej warstwy,

- wykonanie złączy,

- zabezpieczenie krawędzi,

- przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych Specyfikacją,

- uporządkowanie placu budowy.

10. Przepisy związane i standardy

1. „WT-1 Kruszywa 2008”

2. „WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008”

3. „WT-3 Emulsje asfaltowe 2009”

4. Polskie Normy powołane w WT-1

5. Polskie Normy powołane w WT-2

6. Polskie Normy powołane w WT-3

7. Rozporządzenie MTiGM w sprawie warunków technicznych, jakim powinny

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dnia 2 marca 1999)
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